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1 Beauftragung

Am 03.03.2015 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Gemeinde Krauchenwies
aus 72505 Krauchenwies mit der Durchflihrung der vorliegenden, schalltechnischen
Untersuchung beauftragt.

2 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Krauchenwies plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gewerbege-
biet Oberried“. Durch den Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Rahmenbe-
dingungen zur Ansiedlung von Gewerbebetrieben geschaffen werden.

Es sollen Emissionsbegrenzungen in Form von zulassigen Larmemissionskontingenten

(Lex) fur relevante Teilflachen im Bebauungsplangebiet ermittelt werden.

Ausgehend von den Berechnungsergebnissen der Larmuntersuchung sind Vorschlage
fur eine geeignete Kontingentierung zu erarbeiten, die als textliche Festsetzung in den

Bebauungsplan Gbernommen werden kénnen.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[11 TALarm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (28.8.1998)

[2] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)
[3] DIN 45691 ~Gerauschkontingentierung” (12/2006)
4 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das Plangebiet liegt direkt 6stlich des Kohlernweg in Krauchenwies. Es wird im Osten
durch Felder begrenzt. Im Anschluss an diesen Feldern liegen weitere Gewerbebetrie-
be bzw. Einzelhandelsflachen.

Im Westen schlie3t direkt das bestehende Gewerbegebiet ,Garten inkl. Erweiterung
an. Im Suden bildet die bestehende Privatbahnlinie die Grenze. Nérdlich liegen nach
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einigen Feldern Wohnhauser, die im Rahmen des Bebauungsplans ,Kohlern Nord* als

Allgemeines Wohngebiet festegesetzt wurden. Anschlie3end befindet sich weitere
Wohnbebauung.

Einzelheiten sowie die betrachteten Immissionspunkte sind der folgenden Abbildung 1
zu entnehmen. Dort sind auch die schalltechnisch optimierten und zu kontingentieren-
den Teilflachen dargestellt.

531840

Y -y
{IP Konti 5 MI

:
i

s
s

“
S

e
SN0
ByteEatetetts

i
oLelulal
st

S
S
o
S
5

531820

s
S
e

=
2
s
EaEn
e

..
st
R
TR,
S
SEa.

e

o
S
i
o
S0t
et
fiss
R

o
pistece
e

e
S nod
e <

o

£
5
55
.

531810

e
SR
S

R
SHEEES
S
e

38

2
2

S
S
S

o
i
i

2

2
o

s

Legende 531800

e Immissionspunkt
Teilflache

Bplangebiet

I

08L152
06L152
008152
018152
028152

Abbildung 1 — Ausschnitt Lageplan (Hintergrund:© Google Earth pro)

Beurteilungskriterien

Immissionspunkte, Richtwerte und Gebietseinstufung

Die maRgeblichen Immissionspunkte fur die Beurteilung der von der Gewerbezone
hervorgerufenen Gerauschimmissionen sind der obigen Abbildung 1 zu entnehmen.
Die heranzuziehenden Richtwerte nach TA Larm [1] sind in der folgenden Tabelle 1
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aufgeflhrt. Die Gebietsausweisung bzw. die Schutzwiirdigkeit wurde von der Gemein-
de Krauchenwies vorgegeben.

Tabelle 1 — Immissionspunkt und Richtwert nach TA Larm

IP Gebiets- Einzuhaltender Immissionsrichtwert in dB(A)
ausweisung Tag Nacht
IP1 GE 65 50
IP 2 GE 65 50
IP3 WA 55 40
IP 4 Ml 60 45
IP 5 Ml 60 45
IP 6 Ml 60 45
IP7 GE 65 50
IP 8 GE 65 50

5.2 Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen
der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu beriicksichtigen. D.
h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Gesamtbelas-
tung’).

Eine Vorbelastungssituation im Hinblick auf die Kontingentierung des Planbereiches
des B-Plans ,Gewerbegebiet Oberried” ergibt sich durch die im Umfeld liegenden Ge-
werbebetriebe. Diese Betriebe werden, um den Bestandsschutz zu wahren, durch ei-
nen Abschlag gemal TA Larm [1] Punkt 3.2.1 auf die von den neu zu kontingentieren-
den Flachen einzuhaltenden Immissionsrichtwerte von pauschal 6 dB(A) bericksich-
tigt.
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6 Kontingentierung
6.1 Allgemeine Hinweise

Der wesentliche Planungsvorgang zur Vermeidung und Bewaltigung von Gerau-
schimmissionskonflikten besteht darin, den Plangebietsflachen bestimmte Nutzungs-
mdglichkeiten zuzuordnen. Es werden hier keine konkreten Betriebe geplant. Ein Ge-
rauschimmissionskonflikt wird dann vermieden, wenn die Gesamtimmissionen aller
technisch, baulich und rechtlich moglichen Nutzungen auf allen geplanten Flachen im
gesamten Einwirkungsbereich die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten bzw. bei
vorhandener Vorbelastung um 6 dB unterschreiten.

Die Verteilungsoptimierung der Emissionskontingente (EK) erfolgt tber eine iterative
Variationsrechnung. Dazu werden die Teilflachen des Plangebietes mit verschiedenen
EK belegt. Es wird eine Verteilung der EK im gesamten Plangebiet angestrebt, die bei
Vermeidung von Immissionskonflikten eine méglichst umfassende Nutzung auf den
einzelnen Teilflachen erlaubt und die langfristigen Planungsabsichten des Plangebers
berlcksichtigt.

Es wird gemaf DIN 45691 [3] von einer Schallausbreitung in den freien Raum ausge-
gangen und nur das Abstandsmal} eingerechnet. Zusatzdampfungen, wie durch Luft-
absorption, Abschirmung sowie Boden- und Meteorologieeinfluss werden nicht ange-
setzt. Emissions- und Immissionskontingente sind auf diese Weise eindeutig miteinan-
der verknUpft, bestimmt und vollziehbar und daher fir Festsetzungen im Bebauungsplan

geeignet.

Abbildung 6.1 verdeutlicht die Zusammenhange zwischen den fir die Gerauschkontin-
gentierung bedeutsamen GréRen.
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Abbildung 6.1: Zusammenhénge zwischen Emissionskontingent (EK), Gré8e des Be-

triebsgrundstiicks, zuldssiger Gesamtschallleistung Lw und Gerduschimmissionspegel

Laeq in der Nachbarschaft (Werte beispielhaft)
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Wohngebiet

Far die geplanten Nutzungen kdnnen spéater unmittelbar die inrer Betriebsflache ent-
sprechenden zulassigen Emissionskontingente und tber das Abstandsmalf’ der am
Immissionspunkt zuldssige Immissionsanteil (Immissionskontingent) angegeben wer-

den.

Alle real existierenden zuséatzlichen Pegelminderungen (z. B. Abschirmungen) werden
dann erst bei der Prufung auf Einhaltung des Immissionskontingents bei konkreten Be-
triebsbeurteilungen in spateren Einzel-Genehmigungsverfahren eingerechnet.
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Die Lex haben den Charakter von Hilfsgrofien, mit denen auf einfache Weise flir den
einzelnen Betrieb das zulassige Immissionskontingent am betroffenen Immissionsort in
der Nachbarschaft ermittelt werden kann. Wie bzw. durch welche MalRnahmen der Be-
treiber das Ziel erreicht, bleibt ihm freigestellt, so dass ein Maximum an Flexibilitat er-
reicht wird. Die Lek sind nicht geeignet, unmittelbar die Gerauschemission von Betrie-
ben zu bewerten.

Die Verteilungsoptimierung der Lek erfolgt Gber eine iterative Variationsrechnung. Dazu
wird das Bebauungsplangebiet in geeignete Teilflachen unterteilt. Die Schallausbrei-
tungsberechnung erfolgt fir die oben genannten Immissionspunkte.

Die Planwerte, auf die die folgende Kontingentierung abzustimmen ist, ergeben sich
aus den unter Pkt. 5.1 aufgelisteten Immissionsrichtwerten abzlglich der pauschalen
Vorbelastung durch die vorhandenen Gewerbebetriebe.

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte, Vorbelastung und sich ergebende Planwerte geman
DIN 45691 [3] an den betrachteten Immissionspunkten in dB(A)

Immissionspunkte tags nachts
IRW Abschlag Plan- IRW Abschlag Plan-
wert wert
1P 1 65 6 59 50 6 44
IP 2 65 6 59 50 6 44
IP3 55 6 49 40 6 34
IP 4 60 6 o4 45 6 39
IP 5 60 6 54 45 6 39
IP 6 60 6 54 45 6 39
P 7 65 6 59 50 6 44
IP 8 65 6 59 50 6 44

Die oben ermittelten Planwerte sind diejenigen Werte, die durch die Gesamtkontingen-
tierung aller im Folgenden betrachteten Flachen an den betrachteten Immissionspunk-
ten wahrend der Tages- und Nachtzeit eingehalten werden missen.

6.2 Vorschlag fiir eine moégliche Kontingentierung des Plangebietes

Unter Berlcksichtigung der o. g. Voraussetzung wird auf der Grundlage der DIN 45691
»Gerauschkontingentierung® [3] fir das Plangebiet die im Folgenden aufgezeigte Kon-
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tingentierung vorgeschlagen. Es handelt sich hierbei um die aus Abbildung 1 ersichtli-
chen Flachen.

Tabelle 3 — Larmemissionskontingente Lex in dB(A)

Teilflache Lek, tags LEex, nachts
GE 1 56 43
GE 2.1 60 45
GE 2.2 60 45
GE 3.1 64 48
GE 3.2 64 48

Lek : Larmemissionskontingent

Durch dieses Emissionskontingente werden die zulassigen Planwerte zum Teil bereits
vollstandig (IP 3 WA) ausgeschopft, wahrend an den anderen Immissionspunkten noch
Restpotentiale ungenutzt bleiben.

Nach DIN 45691 [3] kann dies planerisch durch Festsetzung von Zusatzkontingenten
bertcksichtigt werden, damit die geplanten Nutzungen auf den einzelnen Teilflachen
nicht unnotig eingeschrankt werden. Es werden daher die Emissionskontingente des
Plangebietes fur die im folgenden Plan dargestellten Richtungssektoren um die folgen-
den Zusatzkontingente erhoht.
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Abbildung 2: Zusatzkontingente (Sektoren; Hintergrund: © Google Earth pro)
Der Bezugspunkt befindet sich bei den Koordinaten

X=32517813,2 und
Y=5318107,6

Die Winkel der Richtungssektoren (bzgl. Nord = 0°) und die Zusatzkontingente betra-

gen:
Sektor A: 48° - 110° Lekzusa = 11
Sektor B 110° - 236° Lekzuse = 10
Sektor C 236° - 275° Lekzusc = 1
Sektor D 275° - 0° Lekzusp = 3
Sektor E 0° - 15° Lekzuse =0
Sektor F 15° - 48° Lekzus AF=7

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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6.3 Einordnung der vorgeschlagenen Emissionskontingente Lek

Die vorgeschlagenen Larmemissionskontingente (Lek) fur die Gewerbegebietsflachen
liegen zwischen 56 — 64 dB(A)/m? tags und 43 — 48 dB(A)/m? nachts.

Dabei entspricht ein Emissionskontingent von 60 dB(A)/m? tags und 45 dB(A)/m?
nachts einer typischen gewerblichen Nutzung mit einem allerdings eingeschrankten
Nachtbetrieb, wie z. B. Handwerksbetriebe, produzierende Gewerbe ohne gerauschin-
tensive Tatigkeiten im AuRRenbereich, Lager- und Logistik-Unternehmen (ohne relevan-
te nachtliche Aktivitdten) und ahnliches.

Wahrend der Nachtzeit sind auf den Flachen 2.1, 2.2, 3.1 und 3.2 Pkw-An- und Abfahr-
ten, in gewissem Umfang und je nach Lage der Betriebe Lkw-An- und Abfahrten und
nachtliche Produktion innerhalb der Betriebshallen (mit ggf. entsprechender schall-
technischer Optimierung) mdglich. Als problematisch sind larmintensive Tatigkeiten im
Freien, Be- und Entladetatigkeiten wahrend der Nachtzeit u. &. anzusehen. Bei der ge-
planten Ansiedlung eines Betriebes auf einer kontingentierten Flache ist daher im Vor-
feld (z. B. im Rahmen einer Bauvoranfrage) die Erstellung einer schalltechnischen
Machbarkeitsstudie zu empfehlen.

Far die im Suden angesiedelten Flachen 3.1 und 3.2 besteht sowohl zur Tages- als
auch zur Nachtzeit ein deutlich gréRerer schalltechnischer Spielraum.

7 Planungsrechtliche Umsetzung der Ergebnisse im B-Plan

Es wird vorgeschlagen fur die einzelnen Teilflachen die ermittelten Emissionskontin-
gente wie folgt festzusetzen:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden
Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex inklusive Zusatzkontingente Lek, zus
nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) lber-
schreiten.
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Teilflache Lext Lek v
GE 1 56 43
GE 2.1 60 45
GE 2.2 60 45
GE 3.1 64 48
GE 3.2 64 48

Es wird das im Plan und im Folgenden dargestellte Zusatzkontingent nach DIN 45691

vergeben:
Richtungssektor LEk, zus
A 11
B 10
C 1
D 3
E 0
F 7

Der Bezugspunkt befindet sich bei den Koordinaten

X=32517813,2 und
Y=5318107,6

Die Winkel der Richtungssektoren (Nord = 0°) betragen:

Sektor A: 48° - 110°
Sektor B 110° - 236°
Sektor C 236° - 275°
Sektor D 275° - 0°
Sektor E 0° - 15°
Sektor F 15° - 48°

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5. Fiir in den im
Plan dargestellten Richtungssektoren A bis F liegende Immissionspunkte darf in den
Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent Lex der einzelnen Teil-
flichen durch Lex+Lek -us €rsetzt werden.
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Es wird empfohlen, die Anwendung der ,Summation® und der ,Relevanzgrenze® nach
Abschnitt 5 der DIN 45691 [3] zuzulassen.
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8 Schlusswort

Eine abschlielliende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieRlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zul&ssig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 17.03.2015

DEKRA Automobil GmbH

Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter
ﬂ?ﬁ KD"D { z/ - i~
Dr. rer. nat. Lutz Boberg Dipl.-Ing. Thomas Knuth
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